交通部委託辦理「輪機部甲級船員適任性評估筆試測驗題庫審訂及

其對照岸上晉升訓練教材須配合修訂作業」
教材審訂對照表
教材名稱：一二等輪機長岸上晉升教材
	頁數(行數)
	審訂前
	審訂後

	p.7(8)
	修情況、末完成的維修項目、現有的疑難問題及合理化建議等。本表一式
	修情況、未完成的維修項目、現有的疑難問題及合理化建議等。本表一式

	p.7(11)
	本表由大副填寫，每月向公司報告甲板設備的維修內容、末完成的主耍維
	本表由大副填寫，每月向公司報告甲板設備的維修內容、未完成的主要維

	p.13(3)
	輪機當值系指一個人或組成值班的一組人，或一個管輪的責任時間段，在此
	輪機當值係指一個人或組成值班的一組人，或一個管輪的責任時間段，在此

	p.83(5)
	為保證一定的利潤率；，需要貨運費率不低於一定的數值，即
	為保證一定的利潤率；需要貨運費率不低於一定的數值，即

	p.99(19)
	有效功的熱當量（Qe）：因為1kW．h的功與3.6×103kJ的熱相當，故Qe可直
	有效功的熱當量（Qe）：因為1kW．h的功與3.6×103kJ的熱相當，故Qe可直

	p.115(2)
	低窄點及煙垢。當點及其廢氣流速低時，窄點是影響發生的一個參數，相
	低窄點及煙垢。當窄點及其廢氣流速低時，窄點是影響發生的一個參數，相

	p.115(11)
	部有背壓儲備，在約定MCR工況下推荐為0.0030MPa（350 mm H2O）。
	部有背壓儲備，在約定MCR工況下推荐為0.0035MPa（350 mm H2O）。

	p.115(12)
	排氣系統的背壓與廢氣流速有關，即與廢氣流速的平方成比例，以而與管
	排氣系統的背壓與廢氣流速有關，即與廢氣流速的平方成比例，而與管

	p.115(18)
	力損失一般為0.0015MPa（350 mm H2O）。該壓力損失與系統存在的壓力
	力損失一般為0.0035MPa（350 mm H2O）。該壓力損失與系統存在的壓力

	p.115(20)
	失可稍高於0.0015 MPa（350 mm H2O）。有鑒於此，如果裝有消音器/熄火
	失可稍高於0.0035 MPa（350 mm H2O）。有鑒於此，如果裝有消音器/熄火

	p.116(4)
	鍋爐受熱面排氣溫度不能太低：鍋爐排氣出口溫度應不能太低於155℃，鍋爐
	鍋爐受熱面排氣溫度不能太低：鍋爐排氣出口溫度應不低於155℃，鍋爐

	p.116(5)
	進口給水循環溫度，對有預熱器的應高於120~130℃，否則凝結的硫酸可使有
	進口給水循環溫度，對有預熱器的應高於120~130℃，否則凝結的硫酸具有

	p.119(24)
	型艏﹝Bolbous bow)可削減部分輿波阻力而增加船速約10%。
	型艏(Bolbous bow)可削減部分興波阻力而增加船速約10%。

	p.119(26)
	處雖為真空，但在船體進行之反方向容易產生阻力，即為輿渦阻力，如
	處雖為真空，但在船體進行之反方向容易產生阻力，即為興渦阻力，如

	p.167(20)
	力不同，而產生微量位移信號檢出處理，而得壓力指示數值。
	力不同，而產生微量位移信號，將其檢出處理即得壓力指示數值。

	p.169(26)
	壓縮壓力各缸的爆發壓力，乃須量測，一般柴油機各缸的爆發壓力最大
	壓縮壓力各缸的爆發壓力，仍須量測，一般柴油機各缸的爆發壓力最大

	p.205(4)
	的。對中、低速柴油機來說，霧化加熱器的加熱溫度應使重油黏度降至
	的。對中、低速柴油機來說，重油至噴油閥的加熱溫度應使其黏度降至

	p.206(18)
	噴到不工作的淨油機排渣管路中，排渣管路上設躲形閥，當淨油機不工作
	噴到不工作的淨油機排渣管路中，排渣管路上設蝶型閥，當淨油機不工作

	p.236(21)
	(二)油潤滑式之艉軸檢驗延期，延期一年期者最多可兩之或五年期者僅一次，
	(二)油潤滑式之艉軸檢驗延期，延期一年期者最多可兩次或五年期者僅一次，

	p.255(20)
	危害狀況的設備和技術系統。安全管理系統應提供旨在提昇這些設備和系統
	危害狀況的設備和技術系統。安全管理系統旨在提昇這些設備和系統

	p.297(18)
	(六)安全管理證書(SMC－Safety Management Certificate)，頒發給船舶的證明公
	(六)安全管理證書(SMC－Safety Management Certificate)，頒發給船舶，證明公

	p.341(22)
	償責任。保險費計算係依登記入會船噸數(以總噸)乘予協會商訂費率。先收取預付
	償責任。保險費計算係依登記入會船噸數(以總噸)乘以協會商訂費率。先收取預付
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