交通部委託辦理「輪機部甲級船員適任性評估筆試測驗題庫審訂及

其對照岸上晉升訓練教材須配合修訂作業」
教材審訂對照表
教材名稱：三等輪機長岸上晉升教材─第一章
	頁數(行數)
	審訂前
	審訂後

	p.6(3)
	(三)油料紀錄簿：燃滑油之添加情況，水之抽打、污油之焚燒或送岸處理之
	(三)油料紀錄簿：燃滑油之添加情況，水之抽打、污油之焚燒或送岸處理之

	p.21(33)
	1.引擎滑油出口溫度應保持在65℃以下，盡可避免引擎在高溫下長久運
	1.引擎滑油出口溫度應保持在65℃以下，盡可能避免引擎在高溫下長久

	p.29(新增一行)
	
	1.首先關閉欲吊缸之週邊油、水、氣等管路，並予以適當洩壓。

	p.29(5)
	1.首先拆卸各油、氣、水等連接缸頭之各管路。
	2.拆卸各油、氣、水等連接缸頭之各管路。

	P.29
	原1.~14.
	2.~15.

	p.29(15)
	10.依說明書規定，測是缸套前、後、左、右由上而下各八點的內徑直徑，
	11.依說明書規定，量測並記錄缸套前、後、左、右由上而下各八點的內徑直徑，

	p.29(18)
	一般磨耗超過5~6 1000，必須換新。
	一般磨耗超過5~6 1000，或是異常偏磨的情況發生，必須換新。

	p.35(28)
	(7)忽略機艙水快速增加而沒作應變處理，造成海水泵嚴重損壞或馬
	(7)忽略機艙水快速增加而沒作應變處理，造成海水泵嚴重損壞或馬

	p.39(16)
	一般而言，旋轉泵大都用以抽送粘性液體，且會產生非常高之出口壓力(超過
	一般而言，旋轉泵大都用以抽送黏性液體，且會產生非常高之出口壓力(超過


教材名稱：三等輪機長岸上晉升教材─第二章
	頁數(行數)
	審訂前
	審訂後

	p.57(9)
	(2)短路時能自我保護。
	(2)短路時能自我保護，此時直流I為剩磁電流。

	p.73(1)
	1.氣中斷器﹝ACB﹞
	1.空氣中斷器﹝ACB﹞


教材名稱：三等輪機長岸上晉升教材─第三章
	頁數(行數)
	審訂前
	審訂後

	p.119(29)
	位呈現異常增加或減少。例如，曲柄箱油位增高。
	位呈現異常增加或減少。例如，曲柄箱油位減少。

	p.121(5)
	一、依照船舶的實際運務及船期，有計劃的對船舶輪機設備定期進行保養及維修
	一、依照設備實際運轉時數，或固定的週期(例如每12個月，每週，或每60個月等週期)，有計劃的對船舶輪機設備定期進行保養及維修

	p.121(18)
	除船舶於設計、製造中的潛在缺陷，恢復或維持船舶的性能及使用壽命的延長，
	除船舶機械於設計、製造中的潛在缺陷，恢復或維持船舶機械的性能及使用壽命的延長，

	p.124(24)
	及航行安全和船期。配件數量過多會積壓資金，而短缺配件有時也會影響安全。
	及航行安全和船期。配件數量過多會增加營運費用，而短缺配件有時也會影響安全。

	p.126(12)
	4.每年六月請領物料時，須附送該輪上年度(自上年六月至本年五月)之物
	4.每年六月請領物料時，除了在請領單上註明現存確實數量外，須附送該輪上年度(自上年六月至本年五月)之物

	p.127(29)
	Schedule No = 10 x 工作壓力（kg/cm2） / 容許壓力（kg/cm2）


	Schedule No = 10 x 工作壓力（kg/cm2） / 容許壓力（kg/mm2）


	p.133(6)
	如燃油系統之劣質燃油的使用，由於粘度、比重增加、所含雜質也增加，其
	如燃油系統之劣質燃油的使用，由於黏度、比重增加、所含雜質也增加，其

	p.133(7)
	影響主機運轉的燃油性質，包括燃油的粘度、熱值、閃點、殘留炭素、比重、含
	影響主機運轉的燃油性質，包括燃油的黏度、熱值、閃點、殘留炭素、比重、含

	p.133(20)
	能保持清潔，提升柴油機的運轉效率是有助益的，更有助於機艙消除火災的發生。
	能保持清潔，提升柴油機的整體效率是有助益的，更有助於機艙消除火災的發生。

	p.151(31)
	再充電幾個小時後，電壓升至2.6伏特左右基本維持不變，說明此時電池己充電完
	再充電幾個小時後，電壓升至2.6伏特左右基本維持不變，說明此時電池已充電完


教材名稱：三等輪機長岸上晉升教材─第四章
	頁數(行數)
	審訂前
	審訂後

	p.176(36)
	(七)供應船之工作人員決不應接觸受油船之閥或附屬設備。如屬需要利用船舶
	(七)供應船之工作人員絕不應接觸受油船之閥或附屬設備。如屬需要利用船舶

	p.177(33)
	攔油帶(Oil boom或Oil fence)，或將浮油包圍，防止防油繼續擴散，化學方法是
	攔油帶(Oil boom或Oil fence)，或將浮油包圍，防止浮油繼續擴散，化學方法是

	p.188(1)
	B.與輪機及各種系統有關工作之性質，有關之人員及濳在危險。
	B.與輪機及各種系統有關工作之性質，有關之人員及潛在危險。

	p.193(31)
	船舶輪機最易污穢及腐蝕，宜注意清潔、防锈及油漆之部位者，列舉如下：
	船舶輪機最易污穢及腐蝕，宜注意清潔、防銹及油漆之部位者，列舉如下：

	p.196(27)
	2.輪機長應監督所屬妥善保管及愛情使用物料，避免發生散失、損壞、失
	2.輪機長應監督所屬妥善保管及愛惜使用物料，避免發生散失、損壞、失

	p.197(21)
	加保養，以免锈損。
	加保養，以免銹損。

	p.201(28)
	膜。此種薄膜既可以防止锈蝕、減輕磨損、防污垢、防火、防電解、防汗，
	膜。此種薄膜既可以防止銹蝕、減輕磨損、防污垢、防火、防電解、防汗，

	p.202(21)
	1.艙內油漆應具有防锈、美觀與防火三個條件。艙內油漆不暴露於風雨日
	1.艙內油漆應具有防銹、美觀與防火三個條件。艙內油漆不暴露於風雨日

	p.212(5)
	的老化剝落也會削落油漆應有的功效。所以至今，陰極防蝕法，仍是控制金屬長
	的老化剝落也會削弱油漆應有的功效。所以至今，陰極防蝕法，仍是控制金屬長

	p.213(3)
	蝕的牲陽極有鋅、鉛及鎂等，目前使用的金屬更有高純度(99.995%)的鋅及鉛合
	蝕的犧牲陽極有鋅、鉛及鎂等，目前使用的金屬更有高純度(99.995%)的鋅及鉛合

	p.221(13)
	後，生二氧化碳氣體(SO2)，在高溫及觸媒的存在下，又氧化為三氧化硫，
	後，生二氧化硫氣體(SO2)，在高溫及觸媒的存在下，又氧化為三氧化硫，

	p.221(18)
	料油中含水分的來源為凝結水，或外界混入成為燃燒後與氫氧元素結合而成
	油料中含水分的來源為凝結水，或外界混入成為燃燒後與氫氧元素結合而成

	p.222(1)
	5.0μ時(1μ=1/1000mm)，即在氧缸內發生研磨作用，而使相對運動之金
	5.0μ時(1μ=1/1000mm)，即在氣缸內發生研磨作用，而使相對運動之金

	p.226(40-44)
	稱為油的內部磨擦力，油的此項性質稱為黏度。

若用黏度過小的潤滑油，容易洩漏，不能對抗荷重生成壓力油膜，金屬磨擦面間接觸，增加磨耗、磨擦馬力、發熱、燒焦；若用黏度過大的油，則能對抗施加於磨擦面的荷重而生成壓力油膜，但黏度增大而增加流動磨擦力，增加磨擦馬力、發熱。


	稱為油的內部摩擦力，油的此項性質稱為黏度。

若用黏度過小的潤滑油，容易洩漏，不能對抗荷重生成壓力油膜，金屬摩擦面間接觸，增加磨耗、摩擦馬力、發熱、燒焦；若用黏度過大的油，則能對抗施加於摩擦面的荷重而生成壓力油膜，但黏度增大而增加流動摩擦力，增加摩擦馬力、發熱。

	p.227(28)
	(八)防锈性能
	(八)防銹性能

	p.229(8)
	3.摩擦面油膜切斷所致的摩耗。
	3.摩擦面油膜切斷所致的磨耗。

	p.231(17)
	如柴油機氧缸內之碳渣。
	如柴油機氣缸內之碳渣。

	p.231(21)
	分漏入潤滑油中時。
	分漏入潤滑油中。

	p.232(17)
	3.須立即除去混入之金屬摩耗粉、锈類、防止觸媒作用。
	3.須立即除去混入之金屬磨耗粉、銹類、防止觸媒作用。

	p.234(11)
	量為度。如油量過多時，容易產生攪拌乳化，因流體磨擦使油溫上升，如
	量為度。如油量過多時，容易產生攪拌乳化，因流體摩擦使油溫上升，如

	p.235(21)
	系生命安全，因此等破裂之骨骼可能傷及血管、組織，及使休克增劇。當
	係生命安全，因此等破裂之骨骼可能傷及血管、組織，及使休克增劇。當

	p.238(2)
	2.機械缺矢如活塞環（令）不氣密，排氣閥洩漏，氣缸磨耗太多，及餘隙
	2.機械缺失如活塞環（令）不氣密，排氣閥洩漏，氣缸磨耗太多，及餘隙

	p.238(10)
	升高，系因過給空氣量減少之故。
	升高，係因過給空氣量減少之故。

	p.238(15)
	1.增壓機轉速為掃氣壓力高低的主耍因素，轉速較廠試為低時，可推斷透
	1.增壓機轉速為掃氣壓力高低的主要因素，轉速較廠試為低時，可推斷透

	p.238(21)
	(1)等壓排氣系航的排氣總管中壓力趨於穩定，故易與設計效率相一
	(1)等壓排氣系統的排氣總管中壓力趨於穩定，故易與設計效率相一

	p.238(23)
	(2)脈動排氣系航的透平速率約有5%之經常性變動，排氣速率可能趨於
	(2)脈動排氣系統的透平速率約有5%之經常性變動，排氣速率可能趨於

	p.238(25)
	A.由於排氣速度變化大，與設計時的速度三角形誤差多，高速葉片
	A.由於排氣速度變化大，與設計時的速度誤差多，高速葉片

	p.238(27)
	B.部分排氣進人透平時，只有某部分噴嘴環有功能。其餘部分無足
	B.部分排氣進入透平時，只有某部分噴嘴環有功能。其餘部分無足

	p.254(56)
	(三)機艙減火系統
	(三)機艙滅火系統

	p.256(45)
	(一)由於電氣設備或機件之損壞
	(一)由於電器設備或機件之損壞


壓艙水污染、燃油硫含量、主機排氣污染管制等等是近五年重要的變革，應儘早列入教材，對船員施教。(歐陽立仁)
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