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專刊暨經驗交流

(2)75.2.26中時5版『起錨開船、道

具船堂堂上路？艙破水滿、真水手

通通下海！顧靜祥回憶海上驚魂、

想想先民也是如此；聽狂濤激求生

欲望、災難影片親身體驗。』

台灣製片公司機帆船長顧靜祥是

此次沉海事件中已確知的唯一生還者

如圖3所示，回憶海上歷險，它猶自

心驚膽戰。

顧靜祥是通過國家嚴格考試持有

執照的船長，過去無數次擔任商船船

長，經驗相當豐富，台灣製片公司因

之托付重任。

元宵節前，狄鯤生就與台灣製

片公司訴願，表示願意『護航』，負

責把『唐山號』機帆船安全開往台中

港。『唐山號機帆船，擬自高雄港啟

航，目的地是台中港』，任務就是這

麼單純；經好友狄鯤生提及，顧靜祥

幾乎未作考慮就一口答應下來，擔任

『唐山號』帆船船長的職務。

研判一下氣象資料，24日的中

南部地區是多雲時晴晨多霧，再看看

風浪並不足以危害船隻航行，顧船長

毅然決定了啟航時間，至於高雄往台

中航道，顧船長擔心的不是機件的問

題，而是擔心天候的突然轉變。

但誰也沒有想到，一條新打造

的船底部竟然會突然破裂，顧靜祥

回憶，當時只聽到好似水泡破爆裂的

聲響，惟機件一切正常，先時本不在

意，未幾狄鯤生高呼『船進水了！』

乍聞意外，顧船長即時指揮採取

緊急措施，這當真是『同舟共濟』，

大夥忙著各司所職，掌舵、堵水、排

水、準備身著救生衣…… 忙成一團。

四十分鐘過去了，機帆船開始搖

晃；再過二十分鐘，顧船長見情況不

妙，宣布棄船，這個時候海面上一片

漆黑，風浪也好似變得更大了，看看

腕表是夜間七點十分。

五位船員落海之後，都穿有救生

衣，但不多時他們被沖散，能不能返

回陸地那要看造化了。

顧靜祥說，午夜時分他置身一望

無垠的大海裏，強烈的求生慾望，使

他忘記懼怕，陣陣海風刺骨，冰冷海

水似已毫無所覺；不知道過了多少時

間，天空飄著細雨，浪濤的怒吼還不

斷向他『示威』。

挨到天亮，忍受凌晨的陰冷，

他飢腸轆轆，但身邊沒有了食物，不

過很慶幸自己還清醒著；但對被救起

的場景，他因為過度勞神記憶已是模

糊。

在海上歷險十四個半小時，他

心有餘悸，『大概是我身體壯一點，

衣服多穿一點，才幸運逃過此劫。』

『唐山過台灣』在當時必然兇險萬

憶『唐山號』道具帆船及我中華海員（下）
文：田文國

圖3 獲救船長與唐山號機帆船(聯合)
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端，而顧船長是作夢也沒有想到他竟

會有這樣的經歷，而這經歷，並不是

電影的情節。

(3)75.2.26聯合報『唐山過台灣˙戲
外見真章 海上大風浪˙船沉出人

命，木製機帆船購自香港、投保百

萬。兩屍體撈獲，船長獲救，兩人

失蹤。』

台灣電影製片廠因拍攝『唐山過

台灣』影片而購自香港的70噸木製機

帆船，23日晚上自高雄出海駛出往台

中拍片途中，於24日晚上因船艙進水

再嘉義縣外海沉沒。船長顧靜祥跳海

逃生，昨天被救起，四名船員中，狄

鯤生、齊自立的屍體已經被撈起，黃

搬齊，齊高雄失蹤。

獲救的顧靜祥(36歲，住高雄市

三民區)表示，23日晚上11時他和四

名船員駕這艘機帆船自高雄出海，欲

駛往台中拍片，因為無線電通訊設備

效率欠佳他不敢離海岸太遠，一直保

持在距海岸三、四海浬的距離。

他說，24日中午以後，海面風

浪增大到七、八級，加上冷卻排水機

故障，船身開始進水；到了晚上七時

許，機帆船開始下沉。他見無法補

救，乃通知船員狄鯤生(38歲)、黃邦

齊(38歲)、齊高雄(39歲)、齊自立

(35歲，均為高雄市人)兄弟，各自穿

上救生衣跳海逃生。他在跳海前，順

手抓了一個救生圈。

他表示，大家跳入海中後，他看

到另外四人均攀附在一塊船板上。他

則獨自試著游向海岸找人救援，但游

了沒多久就失去知覺，直到昨天被人

叫醒，才知道獲救了。

救起顧靜祥的是台南縣將軍鄉

青山港籍的進豐祥一號漁船。船長周

復龍說，他昨天上午七時出海往嘉義

外海捕蝦，九時三十分駛到東石外海

時，見海面上有載浮載沉的漂流物，

駛近後發覺是一個人，立即將他救上

船，並掉頭返航。顧靜祥上岸後，被

送往台南縣佳里鎮黃外科診所，經注

射葡萄糖液、餵食熱湯後，人已完全

清醒，身體狀況也很好。

另外同屬青山港籍的鯤天勝吉號

漁船，則於昨天上午九時三十分在嘉

義布袋外海海面撈到兩具屍體，隨即

駛返青山港。經顧靜祥指認，是與他

同船的狄鯤生、齊自立。

台製主任秘書楊宣勤昨天下午率

人趕到佳里黃外科診所探望顧靜祥，

他表示，這艘沉沒的機帆船曾投保一

百萬，船上工作人員每人也投保五十

萬元。他並說，機帆船自香港運抵達

高雄後，他曾要求顧靜祥加強船上的

通信及救生設備，沒料到23日第一次

出海就遇難了。

顧靜祥則指出，這艘機帆船到

高雄後，他為了確保安全，特別花了

三、四十天工夫整理，尤其是船上原

本沒有羅盤，他特別向朋友借了一個

裝在船上，但仍抵不過惡劣的風浪襲

擊。

學甲警分局昨天上午據報後，由

顧靜祥處得知狄鯤生、齊自立兩人家

中電話，馬上聯絡他們的家人到青鯤

鯓認屍，同時報請台南地檢處驗屍，

並通知轄內各港澳漁船，出海作業時

注意搜救另外兩人。

沉默的機帆船是於16日運抵高雄

港，長68尺，寬高都是23台尺，有

兩個引擎，台製在辦理有關手續後取

名為『唐山號』。

據瞭解，這艘道具船16日從貨櫃
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輪卸下後，原就要直駛台中，但因天

候十分惡劣，所以拖到23日晚間十時

才駛離高雄港，船上人員都是一名陳

姓男子找來的。

[台北訊]台灣電影製片廠為實景拍攝

『唐山過台灣』中，先民乘船渡海來

台的驚險場面，遠從香港花了一百五

十萬元買來的機帆船，前天意外沉

沒，使得原本打算以帆船展開全片作

業的台製，被迫臨時更改作業程序。

『唐山過台灣』為台製今年年度

大片，並獲得國民黨文工會補助一千

萬元。全片由李行執導，柯俊雄、馬

如風和邱淑宜演出。

台製籌備『唐』片時，原先邀

請日本特技專家三上陸男來華，準備

以棚內特技，拍攝先民渡海來台的驚

險場面，但因三上陸男並無把握達成

導演要求，台製乃決定改弦易轍，耗

資購買真船，並在台中港外海實地拍

攝。

『唐』片攝影師周業興因此從去

年12月起，兩次趕往香港選購古式帆

船，最後經導演李行同意，選中一艘

船齡約有70餘年的古式機動帆船。這

艘船重75噸，船價合台幣135萬元，

台製另外還附了15萬元運費。

台製饒曉明廠長昨天獲悉帆船遇

難沉沒後，已先決定發給船上五位船

員每人二萬元慰問金。

(3) 75/2/27中時5版『搜救唐山號

失蹤船員 南縣大動員迄無斬獲，

檢方初步研判應屬意外事件，漁民

義舉可感台製依俗答謝』

[南縣訊]為搜救『唐山號』機帆船沉

海事件的另兩名船員，26日南縣出動

了188艘漁船，省府直升機及軍方也

動員支援，但無進一步發現，台灣製

片公司業已表示盡力協助處理善後。

至於沉船原因，經台南地檢處檢

察官曲鴻煜率法醫驗屍並在將軍鄉鯤

鯓警所開臨時偵查庭後，初步認為海

難應純屬意外事件。

為搜尋唐山號失蹤的兩人，昨天

清晨開始，省府的直昇機在嘉義縣東

石、布袋一帶外海盤旋，蛙人也在其

間游動，南縣漁船更出動了188艘航

向沉船地點附近待命搜尋，期能救起

失蹤的船員黃邦齊、齊高雄，經過十

數小時的搜尋，仍無發現。

狄鯤生身後留下弱妻鍾靜英(懷
有身孕)一子，齊自立未婚。失蹤的

齊高雄、黃邦齊都已成家，並各有三

名幼子女，它門的家屬雖然仍抱一線

希望，面對此一意外事件也禁不住一

味的哭泣。

台灣製片公司主秘楊宣勤昨天

表示，針對此不幸事件，公司方面應

該負道義上的責任，除贈給慰問金之

外，正電請增派人員南來，協助處理

善後。

[南縣訊]民間習俗救人、運屍、守屍

者要討吉，這次『唐山號』機帆船沉

海後，南縣漁民表現高度的『助人』

精神；台灣製片公司感激之餘，禮數

周到。

(4)75/2/27聯合5版『唐山號失蹤船

員，機船搜尋未獲，檢方決追究海

難責任』

[綜合報導]台灣省政府昨天派直昇機

到『唐山號』機帆船失事海面搜尋失

蹤的黃邦齊、齊高雄，警方也請出海

作業漁民協助搜尋，但都沒有結果。

檢方決調閱有關資料，追究海難責

任。
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台灣電影製片廠購自香港的『唐

山號』木製機帆船，24日晚上在嘉義

縣布袋外海因船艙進水沉沒，結果二

人失蹤、兩人死亡僅一人獲救。

台製人員說，省政府昨天早上曾

出動直昇機飛到『唐山號』機帆船出

事的海面搜尋，同時也與軍方聯絡，

請求支援搜救工作。另外，該廠也請

省警務處通令嘉義縣沿海的布袋、补

子兩分局，請各港澳的漁船出海作業

時協助搜尋，但到昨天晚上，仍沒有

結果。

台南地檢處檢查官曲鴻煜昨天

到台南縣將軍鄉青山港相驗溺死的狄

鯤生、齊自立屍體，並訊問台製人員

有關『唐山號』機帆船出海航行的情

形，同時聽取狄、齊二人家屬意見。

狄鯤生和齊自立的家人對台製事

前未能作周全準備，以及事後未即時

搜救頗有怨言。

齊高雄的家人指出，齊高雄在出

航前曾稱台製將派一輛車子，在『唐

山號』出海同時沿着西部濱海公路行

駛，陸上與海上並約定，若機帆船發

生事故即發射信號彈求救，由陸上隨

行人員及時找人協助。但是台製人員

在檢方調查時，否認曾答應派人開車

沿途照應。

曲檢查官表示，他將調查這艘木

製機帆船的原始資料，以瞭解是否適

合在大海中航行，同時也將調閱港務

單位的資料，以查明當時開航的時間

及氣候是否適宜，以追究刑責。

(5)75/2/27聯合5版 哀『唐山船』

沉沒

台製拍攝『唐山過台灣』影片，

那艘購置香港用作拍片的機帆船，前

天碰上七、八級海面大風浪，在嘉義

外海沉沒，四名船員中二人失蹤、兩

人淹沒。這不幸事件，大家一定為之

感到悲傷。也更因此想到我們的先

民，當年渡海來台，船隻和裝備大概

還比不上這艘機帆船，在茫茫的台灣

海峽，要與狂風巨浪搏鬥，其艱難的

行程，不是我們現在所能想像的。

從大陸遷來台的早期移民，不

像英國人到美洲移民，在一種相當周

密組織的形式之下有『五月花』號乘

坐。在先民們攜家帶眷，一艘舢舨，

冒著九死一生的危險，把希望寄託

於台灣這塊土地上；到今天，不論從

福建、從廣東渡海到達台灣的，都已

經是子孫繁衍，過着自由幸福的天堂

生活；但又有幾人想到先人創業的艱

辛，想到過海峽面對的大陸，還有我

們的祖先盧墓，還有我們血濃於水的

同胞。

這艘因拍攝『唐山過台灣』沉沒

的船，提醒了我們來自何方，更提醒

了我們目前這份幸福，都是祖先們歷

盡危難所換來。

2、事後回想

(1)�左營海光福利站前遇到齊高雄同學

民國74年請假下船專心念書，當

時我自船上做了近五年輪機長存足了

學費，考取日高雄海專二專部，開學

前在左營海光福利站前遇到齊高雄，

他告知最近下船公司準備派接任大管

輪，相互勉勵了一下便分手了。

(2)左營果貿新村遇到柳金燦同班同學

他告知最近可能要去接一艘小

船『唐山號』任職輪機部門，由高雄

『X達海運』代理，其總經理陳XX
是同班同學，一切上船手續積極進行
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中，但到75年過年期間再見到他，發

現他並未上船，原因是柳金燦並未具

有適任輪機員證書，已致於失去上船

賺錢的機會。

(3)75年2月過年後天氣特別寒冷

尤其一波波寒流來襲，呼乎的東

北風加上嚴寒個位數的氣溫，2月26
日看到電視新聞及報紙報導，一切結

果出乎我意外，僅管高雄至台中沿著

岸邊開船，船也會因而沉沒，人也死

亡及失蹤了。

(4)未經確認的事實

據傳聞失蹤船員齊自立於開航前

與友人共四人在左營眷村打麻強，23
日前半夜幾乎輸光所有，但過了下半

夜(24日晨)手氣幾乎完全瘋狂反轉，

幾乎贏得其他三家所有賭資，天亮後

同伴要求繼續再賭，但齊自立說回應

今早開船而婉拒，大伙在出充滿抱怨

聲中不歡而散。

3、當時報導給我的啟示

3.1報導文字不嚴謹

當時二大報章報導缺乏查證草

率，有如下報導：

(1)�『唐山過台灣』影片，特以一千

兩百萬元代價委請香港船商打造

這艘80噸的機帆船。(75.2.26中
時5版報導不實)

(2)�『唐山號』以七、八萬港幣自港

購入，為30年代漁民捕魚用的

老船，包括運費共花費一百五十

萬元，於目前自港運到高雄港。

(75.2.26中時5版報導不實)
(3)�這艘已沉下海底的船，船長76公

尺，寬28公尺、重75公噸，為片

中所需嘉靖年間主角吳沙渡海來

台用的大船。(75.2.26中時5版

報導不實)依經驗船長76公尺，寬

28公尺，其重量將達1000公噸。

(4)�但誰也沒有想到，一艘新打造的

船底部竟然會突然破裂，顧靜祥

回憶，當時只聽到好似水泡破爆

裂的聲響，惟機件一切正常，先

時本不在意，未幾狄鯤生高呼

『船進水了！』(75.2.26中時5
版報導不實)

(6)�『唐』片攝影兩次趕往香港選購

古式帆船，選中一艘船齡約有70
餘年的古式機動帆船。這艘船重

75噸，船價合台幣135萬元，

台製另外還附了15萬元運費。

(75.2.26聯合5版70餘年的古式

機動帆船如何通過檢查)
3.2當時航政機關草率行事

(1)�由於船太老舊，某保險公司認為

危險太高而拒保，最後由順平公

司託保，但因高雄港風浪太大不

敢開，耽擱數日，沒想到還是出

事了。(75.2.26中時5版保險公

司拒保的船舶也能開航)
(2)�台南地檢處檢查官曲鴻煜表示，

他將調查這艘木製機帆船的原始

資料，以瞭解是否適合在大海中

航行，同時也將調閱港務單位的

資料，以查明當時開航的時間及

氣候是否適宜，以追究刑責。

(75/2/27聯合5版開航的時間及

氣候是否適宜)
(3)�這艘機帆船到高雄後，他為了確

保安全，特別花了三、四十天工

夫整理，尤其是船上原本沒有羅

盤，他特別向朋友借了一個裝在

船上，但仍抵不過惡劣的風浪襲

擊。(75.2.26聯合報5版船上原
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本沒有羅盤，向朋友借了一個裝

在船上)
(4)�船長顧靜祥表示，他們是受雇於

台灣電影製片廠將這艘船開往

台中港，到海難地點船底突告破

裂，大量進水當機帆船沉沒後，

船上五人均著救生衣落水，不多

時即已沖散。(75.2.26中時5版
報好奇怪台灣電影製片廠雇用五

名船員)

4、船舶航行安全給我們的啟示

本次海難意外，由媒體報導可明

顯看出，當時船東、船員及政府的處

置，完全視船舶航行安全為兒戲，造

成人命及財產無法挽回的損失。

為了船員自身、家庭及船東最大

利益，船舶最低航行安全是船員及船

企必須無條件達成的底線，讓我們深

入了解船舶的適航性。即：

船舶之適航能力(Seaworthi-
ness)為船東應承擔之重要默示保

證，若船東違反此默示保證將可使保

險公司解除承保契約上之責任。法律

上有如下規範：

4.1 �1968年海牙威斯比規則(Hague 
Visby Rules)第三條：

第三條第一款：運送人於發航前

及發航時，應就下列事項為必要之注

意：

(1)使船舶有適航能力。

(2)�適當配置船舶之海員、設備及船

舶之供應。

(3)�使貨艙、冷藏室及其他供載運貨

物部份，適合並安全於受載、運

送及保存。

第四條第一款

因船舶無適航能力所生或所致之

滅失或毀損，除係由運送人員方面缺

乏正當之注意(Due diligence)，未

依第三條第一項之規定，使船舶有適

航能力，確使船舶配置適當之海員設

備及供應，並使貨艙、冷藏室及其他

供載貨物部份適合安全於受載、運送

及保存者外，運送人或船舶均不負責

任。因船舶無適航能力致有滅失或毀

損時運送人或其他人主張本條所規定

之免責，應就已為之必要注意負舉證

之責。

4.2我國海商法第62條：

運送人或船舶所有人於發航前及

發航時，對於下列事項，應為必要之

注意事項及措置：

(1)使船舶有安全航行之能力。

(2)�配置相當海員、設備及船舶之供

應。

(3)�使貨艙冷藏室及其他供載運貨物

部份適合於受載運送與保存。

船舶於發航後因突失航行能力所

致之毀損或滅失，運送人員不負賠償

責任。運送人或船舶所有人為免除前

項責任之主張，應負舉證之責。

在船舶實務工作上，如何從法

理及實務中確實瞭解船舶適航性的真

諦，否則船舶因其船員之故意或未盡

正當之注意(Due diligence)，在無

適航能力下開航，以致遭受船、貨毀

損或滅失時，一切將由船東來負全責

理賠，此將對船員、船東的營運及商

譽造成極大的損失。

【�作者田文國為國立台灣海洋大學　

商船學系副教授】


