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111年度第 3梯次 

交通部航港局船員岸上晉升訓練及適任性評估 

筆試試題疑義結論 

 

一、 一等船長筆試測驗科目「航運業務」第 16、17、18、48題 

 

第 16題 

題目： 

 

答案： C 

參訓人員

意見： 

「責任中止條款」傭船人責任中止條款如下：The charterers’ liability shall cease 

as soon as the cargo is shipped,  and the advance of freight, deadfreight and 

demurrage in loading (if any) are paid, the owner having a lien on the cargo for 

freight, demurrage and average.<承租人的責任在貨物裝船並支付預付運費、空

艙費和裝貨滯期費(如有)後終止，船東對貨物享有運費留置權，滯期費和平均

值。>並非只單純完裝載即可中止而是要完成以上義務才可算是中止。 

出處： 一、二等船長補充教材 41頁 

結論： 維持原答案 C 

理由： 依據教材「許多標準格式之傭船契約書包含有傭船人責任中止約款，約定傭

船人之責任於裝載完成時中止。」顯見 D無誤，因此答案維持 C。 

 

第 17題 

題目： 

 

答案： B 

參訓人員

意見： 

在 T/C中船東所需承擔的基本義務為(1)提供船長及海員，以及基本日常所需。 

(2)負擔船員薪津與有關費用(3)負擔船舶營運有關的安全成本。而貨物相關的

義務則為傭船人之義務，因此在 T/C 船東並無與貨物有相關契約存在，不需

要負責。 

出處： 一、二等船長補充教材 52頁 

結論： 維持原答案 B 
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理由： 計時傭船契約規定，船東對於欠缺注意使船舶具有適航能力所致的貨物毀損

滅失與遲延須負責。教材也說明「貨物交付短少（包括偷竊或原因不明者）、

超載及擠壓之損害，其責任由船東與傭船人均攤 50%。」。 

 

第 18題 

題目： 

 

答案： D 

參訓人員

意見： 

參考船長教材補充 61頁對於拖船契約的解釋：承攬契約依承攬契約之法理，

承攬人對於承攬工作之完成，既在其專業技能下進行，原則上指揮權即在拖

船，故若造成第三人之損害，當然由拖船負賠償責任。 

出處： 一、二等船長補充教材 57~61頁 

結論： 維持原答案 D 

理由： 指揮權在拖船且被拖船在拖船的保管下的運送行為。 

 

第 48題 

題目： 

 

答案： D 

參訓人員

意見： 

參考船長教材補充 61頁對於拖船契約的解釋：承攬契約依承攬契約之法理，

承攬人對於承攬工作之完成，既在其專業技能下進行，原則上指揮權即在拖

船，故若造成第三人之損害，當然由拖船負賠償責任。 

出處： 一、二等船長補充教材 57-58頁 

結論： 維持原答案 D 

理由： 承纜契約就專業技術而言，雖原則上指揮權在拖船，但拖船僅是受雇進行拖

帶作業，被拖船仍有決策指揮之權。運送契約多在被拖船無人的狀態下進行，

拖船有 100%的指揮權。(如一二等船長下冊補充 57所述)。 
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二、 二等船長筆試測驗科目「船長實務」第 42題 

 

第 42題 

題目： 

 

答案： A 

參訓人員

意見： 

根據 STCW公約，船舶走錨，通知和長，並採取一切必要措施，答案(B)施效

汽笛警告他船，也是必須措施。 

出處： STCW 2010 公約 

結論： 維持原答案 A 

理由： STCW A-VIII/2的 51.6項已述及如船舶走錨，通知船長，並採取一切必要措

施。 

 

 

三、 二等船長筆試測驗科目「航運業務」第 19題 

 

第 19題 

題目： 

 

答案： D 

參訓人員

意見： 

根據訓練教材下冊補充 65頁 7.1.2，碰種乃二物體(以上)相互間猛然地、劇烈

地及不尋常的衝突，而導故能量和動向的改變，……碰撞發生於船舶間者則

稱為船舶碰撞。選項 B 只說是二物體，並未說是船舶間，因此 B也不是正確

釋義。因此主張答案為 B、D。 

出處： 一、二等船長補充教材 66頁 

結論： 維持原答案 D 

理由： 教材已述明，題目言明「船舶碰撞」，維持答案 D。 
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四、 一等大副筆試測驗科目「航海與船舶操縱」第 10題 

 

第 10題 

題目： 
 

答案： C 

參訓人員

意見： 

本題詢問在碰撞已無法避免的情況下，為了減少損失，船舶採取的措施？ 

題目僅提示碰撞無法避免之情境，並未給出當下情況判斷，可是海上碰撞可

能有很多情況，可從任何角度生，若由正橫或後方碰撞，亦符合題目情境，

實際海事案例都發生過，因此僅以全速倒車為正確解答，似有未完整之處。 

出處： 一、二等大副補充教材-航海與船舶操縱 357頁 

結論： ABCD皆對 

理由： 題目雖定義為碰撞無法避免，但情況描述不清，故選擇 ABCD任一答案均給

分。 

 

 

五、 一等大管輪筆試測驗科目「電機電子與自動控制」第 40、41題 

 

第 40題 

題目： 

 

答案： B 

參訓人員

意見： 

此題應不計分。 

出處： 一、二等大管輪教材 920頁 

結論： 維持原答案 B 

理由： 𝜇=10-6，本題解答時尚需注意電容單位間的換算，故答案為 B。 

 

第 41題 

題目： 

 

答案： C 

參訓人員

意見： 

此題應不計分。 
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出處： 一、二等大管輪教材 922頁 

結論： 維持原答案 C 

理由： 此題延續上一題，正確答案為 C。 

 

 

六、 一等大管輪筆試測驗科目「維修保養與輔機」第 1、4、7、8、9、10、14、40、

46、50題 

 

第 1題 

題目： 

 

答案： B 

參訓人員

意見： 

依教材，喘振是壓氣機流通部分出現氣流與葉片強烈撞擊和脫硫的結果，增

壓系統流道阻塞是增壓機喘振的常見原因。管理中應注意壓氣機進氣濾器、

葉輪、增壓器、空氣冷卻器、進氣口、排氣口、渦輪噴嘴環、葉片等流通部

分的維護與清潔，就可有效防止和消除喘振及其引起的振動。故答案(D)也應

正確。 

出處： 一、二等大管輪教材 104頁 

結論： 維持原答案 B 

理由： 本題主要是說明(surging)發生來自哪個部位。故答案為 B。 

 

第 4題 

題目： 

 

答案： C 

參訓人員

意見： 

目前船舶，高溫冷卻水是獨立系統，在設備良好的情况下，供油系統與冷卻

水系統並不會直接影響。故答案(C)針閥體端面直接面對是燃燒室，與冷卻水

循環系統不會有直接關係。 

出處： 一、二等大管輪教材 31頁 

結論： 維持原答案 C 

理由： 本題所述為柴油機燃油閥為水冷式形式，如 sulzer RLA/RLB形式柴油主機，

所問為燃油閥內部結構，並非「高溫冷卻水是獨立系統」一詞，考生所述為

柴油機之冷卻水系統，並非此題所問之問題所在。故答案為 C。 
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第 7題 

題目： 

 

答案： A 

參訓人員

意見： 

就實作經驗，膨脹水櫃水位難以判斷燃燒室組成零件有無穿透性裂紋，故答

案(A)(D)皆可。 

出處： 一、二等大管輪教材 38頁 

結論： 維持原答案 A 

理由： 正確答案 A。本題答案選項中，僅選項(A)與題試無關。燃燒室穿透性裂痕對

燃油壓力表沒有影響。 

 

第 8題 

題目： 

 

答案： C 

參訓人員

意見： 

依照目前實作經驗，堪用品會繼續使用，超過說明書才會進行修補。故答案

應為(D)最大燒蝕厚度超過說明書規定值時才會進行修補。 

出處： 一、二等大管輪教材 45頁 

結論： 維持原答案 C 

理由： 正確答案為 C，依據各不同廠家說明書，若超過限度須換新。 

 

第 9題 

題目： 

 

答案： D 

參訓人員

意見： 

根據教材，燃燒不良，缸壁過熱使潤滑油氧化或燒損均會使汽缸中積碳嚴重，

使活塞環產生彎曲折斷，故答案(C)也正確。 

出處： 一、二等大管輪教材 50頁 

結論： 維持原答案 D 

理由： 題目指出活塞環受熱過高導致折斷，故答案為 D。 
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第 10題 

題目： 

 

答案： A 

參訓人員

意見： 

根據教材，針閥-針閥體偶件配合過度磨損，使配合間隙增大，噴油壓力降低

和霧化不良。各缸噴油器針閥偶件磨損程度不同使各缸噴油量不等。故題目

中：保証高油泵準確的正時、足夠的供油壓力、精確的供油量，故(D)也可正

確。 

出處： 一、二等大管輪教材 28頁 

結論： 維持原答案 A 

理由： 重點在於準確正時、供油壓力、供油量和可靠工作，都與 A有直接關係，故

正確答案為 A。 

 

第 14題 

題目： 

 

答案： A 

參訓人員

意見： 

根據課本第 43頁，答案 B應也正確。 

出處： 一、二等大管輪教材 41頁 

結論： 選擇答案 A或 B任一者皆給分 

理由： 教材中亦提到測量裙部的外徑 答案 B亦是選項之一。 

 

第 40題 

題目： 

 

答案： D 

參訓人員

意見： 

曲軸斷裂應採用換新曲軸辦法。但如果於航行中曲軸斷裂，尤其是主柴油機

曲軸斷裂應採用何種方法？答案(D)應急焊接修理，曲軸室內基於安全考量，

不宜施行熱作。 

出處： 一、二等大管輪教材 68頁 
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結論： 本題題幹有誤，本題均給分 

理由： 依教材內容，答案應為 D，但實務中，一般船上很少有備用曲軸，題意中所

述為主柴油機(一般會認為是主機)；晉升教材所列資料中所提示為發電機(一

般又稱為輔柴油機)，又與題試有所出入；再者，船上若施以焊接應急修技術

上應有其困難，故該題題幹不夠周全。 

 

第 46題 

題目： 

 

答案： A  

參訓人員

意見： 

課本第 23頁，渦流探傷適用於導電材料，測量零件表面上鍍層、塗層的厚度

和量測金屬箔、板材、管材的厚度、直徑等。 

出處： 一、二等大管輪教材 23頁 

結論： 選擇答案 ABCD任一者皆給分 

理由： 探傷方式因廠商及工作內容、環境而異，此題無特定答案。 

 

第 50題 

題目： 

 

答案： D 

參訓人員

意見： 

答案為 D 

出處： 一、二等大管輪教材 121頁 

結論： 維持原答案 D 

理由： 調速器限荷裝置，為防止柴油機與啟動初期或運轉中再加速時，為達最佳的

供應空氣量/燃油比例，而限制了燃油尺桿的增加，進而限制了柴油機轉速，

所以掃氣限置屬於 SPEED SETTING 系統。故答案為 D。 
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七、 一等大管輪筆試測驗科目「船舶操作與人員管理」第 2、4、10、13、15、38、

41題 

 

第 2題 

題目： 

 

答案： D 

參訓人員

意見： 

依教材，附錄規則二十(4)油料記錄簿應由負責作業之甲級船員簽字，而且每

頁應經由船長簽署。目前大部分船舶作業流程，油料記簿由負責油料作業之

管輪負責，故應選(B) 

出處： 一、二等大管輪教材 498頁 

結論： 選擇答案 ABCD任一者皆給分 

理由： 船上油料記錄簿的記載由甲級輪機員記錄並於每項完成時簽名；另每頁書寫

完成後最下頁角有船長的簽名欄位。故應有甲級輪機員與船長之簽名。 

 

第 4題 

題目： 

 

答案： C 

參訓人員

意見： 

依教材，負責處理油汙染事故的聯繫機構或單位，故 3 處理溢油的聯絡點也

正確。答案應為(D) 

出處： 一、二等大管輪教材 525-526頁 

結論： 選擇答案 C或 D任一者皆給分 

理由： 對於處理溢油的聯絡點，各國規定不同，但大多有要求。此題題意不夠明確。 
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第 10題 

題目： 

 

答案： B 

參訓人員

意見： 

依教材，設置隔離壓載艙系統之船舶，應為所載運油量之 1.5~2%，故答案(C)

也正確。 

出處： 一、二等大管輪教材 577頁 

結論： BC皆對 

理由： 依防止油汙染規定附件一第四章第 29條，封閉式循環洗艙其汙油艙容量要求

為 1.5~2.0%貨油艙容量，故答案 BC皆可。 

 

第 13題 

題目： 
 

答案： A 

參訓人員

意見： 

此題應為「輪機工程與主機」考試範圍，不屬於「船舶操作與人員管理」，

應不予計分。 

出處： 一、二等大管輪教材 244頁 

結論： 維持原答案 A 

理由： 考生疑義為個人意見，此題可包含在科目範圍內，故維持原答案。 

 

第 15題 

題目： 

 

答案： C 

參訓人員

意見： 

紫外光目前已運用在眾多船舶上了，也請參考 14題。故四個選項都不對，此

題應不計分。 

出處： 一、二等大管輪教材 586頁 

結論： 本題均給分 

理由： 14、15題兩者矛盾。 
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第 38題 

題目： 

 

答案： C 

參訓人員

意見： 

依據汙染物質的種類，可將海洋汙染主要分為石油汙染、重金屬汙染、放射

性汙染、有機物汙染及其它物質、能量的汙染。依據汙染物的來源，又可將

海洋汙染分為陸源汙染、傾廢汙染、海上或深海作業汙染。《聯合國海洋法

公約》依海洋汙染來源將海洋汙染分為六種：1.陸地來源的汙染、2.國家管轄

的海底活動造成的汙染、3.國家管轄以外的底土開發活動造成的汙染、4.傾倒

造成的汙染、5.來自船舶汙染、6.來自大氣層或通過大氣層的汙染。國家管轄

的海底活動和國家管轄以外的底土開發活動造成的汙染可屬海上或深海作業

汙染，主要由船舶以及平台、管道等設施所致。來自大氣層或通過大氣層的

汙染也可歸屬陸源汙染。故選項皆是公約法認定之汙染，此題應不計分。 

出處： 一、二等大管輪教材 549-551頁 

結論： 維持原答案 C 

理由： 正確答案 C，放射性汙染不是直接或間接造成海洋汙染的來源。 

 

第 41題 

題目： 

 

答案： A 

參訓人員

意見： 

船員法：保障船員權利。船舶法：船舶運行規定。題目讓人很難選 A還是 B，

A及 B選項應皆正確。 

出處： 船舶法及船員法條文。 

結論： 正確答案改為 B 

理由： 四個選項中都觸及船員相關規範，但只有船員法可以涵蓋題意中述明的各項

內容，所以正確答案應為 B。 

 

 

 


