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114年度第 2梯次 

交通部航港局船員岸上晉升訓練及適任性評估 

試題疑義結論 

 

一、 一等船長筆試測驗科目「航運業務」第 3、19、27、39、40題 

 

第 3題 

題目： 根據 1989 國際救助公約船長有權代表船舶所有人簽訂救助契約，誰又有權代

表船上財產所有人簽訂救助契約？(A)船長 (B)船舶所有人 (C)船長和船舶所

有人 (D)船上所有人員和船舶所有人 

答案： C 

參訓人員

意見： 

 

出處： 一二等船長補充教材-91 

結論： 維持原答案 C。 

理由： 在實務上船長和船舶所有人皆有權代表船上財產所有人簽訂救助契約，以本題

而言 A、B選項都僅對一部分，C選項為最適合之答案。 

 

 

第 19題 

題目： 當船舶宣佈共同海損時，下列何項不得計入共同海損之費用？ (A)支付姊妹船

之報酬(B)救助人命之費用 (C)駛入避難港之費用 (D)旅客寄託之行李經投棄 

答案： B 



2 

 

參訓人員

意見： 

 

出處： 一二等船長補充教材-98、101 

結論： 維持原答案 B。 

理由： 依據教材之敘述，試題及答案無誤，本題維持原答案 B。 

 

 

第 27題 

題目： 按我國海商法規定，下列敘述何者為不正確？ (A)要保人需具備契約當事人之

行為能力(B)要保人對保險標的具備保險利益 (C)要保人最重要的是繳交保費 

(D)在產物保險實務中，要保人與被保險人亦可為不同人 

答案： D 

參訓人員

意見： 
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出處： 一二等船長補充教材-157、海商法、保險法 

結論： 此題送分。 

理由： 依據教材及海商法、保險法所述，要保人與被保險人兩者可以相同，也可以不

同，因此本題所有選項均為正確，並無不正確選項，此題一律給分。 

 

 

第 39題 

題目： 下列所敘述之各種情況，何者不屬於船舶碰撞？ (A)碰撞漁船所拖放之網具 

(B)碰撞沉船 (C)碰撞錨泊船之錨鍊 (D)碰撞拖帶船 

答案： A 

參訓人員

意見： 

 

出處： 一二等船長補充教材-65、66 

結論： 維持原答案 A。 

理由： 依據教材之敘述，試題及答案無誤，本題維持原答案 A。 

 

 

第 40題 

題目： 「2004年約安規則」中有關避難港起卸貨物、燃料及供應品之下列敘述，何者

為非？(A)搬運或卸載貨物、燃料及供應品之費用，均得列計為共同海損。但以

該等搬運或卸載為共同安全所必須者為限 (B)搬運或卸載貨物、燃料及供應品

之費用，均得列計為共同海損。但以使船舶因犧牲意外所致損害得能安全繼續

航程而為必要之修理者為限(C)於航程中僅為重新堆積移動之貨物，所發生於船

舶上搬運或卸載貨物、燃料或供應品之費用 (D)當船舶經確定喪失續航能力，

或不駛行原航線時，則以確定喪失續航能力或放棄原航線之日為止，其倉棧租
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金得列計為共同海損 

答案： C 

參訓人員

意見： 

 

出處： 一二等船長補充教材-99 

結論： 維持原答案 C。 

理由： 考生申訴 B選項之犧牲意外連成一起，但並未影響語意。C選項中並未將「不

得列計為共同海損」的字句列入，綜上，試題及答案無誤，本題維持原答案 C。 

 

 

二、 一等大管輪筆試測驗科目「維修保養與輔機」第 1、22、29、30、32、

39題 

 

第 1題 

題目： 有關一般檢驗法，若採聽響法敲擊零件所發出的聲音是清脆的，則表示該零

件？ (A)表面無缺陷 (B)內部完好、但表面有缺陷 (C)內部完好 (D)內部完

好、表面無缺陷 

答案： D 
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參訓人員

意見： 

 

 

出處： 一二等大管輪晉升教材-15 

結論： 維持原答案 D。 

理由： 本題為設備非破壞性檢驗認知，根據教材第 15 頁屬於基礎認知內容，船上維

修實務亦支持答案 D，故維持原答案 D。 
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第 22題 

題目： 真空蒸餾式淡水製造機，淡水含鹽量過高的原因，下列何者選項不正確? (A)真

空度過高 (B)鹽水含鹽量太大 (C)冷凝器洩漏 (D)給水倍率不適當 

答案： D 

參訓人員

意見： 

 

 

出處： 一二等大管輪晉升教材-164 

結論： 維持原答案 D。 

理由： 題目與教材對應明確，故維持原答案。 
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第 29題 

題目： 機艙使用在低溫管路上的絕熱材料，多為下列那種材質？ (A)軟木 (B)岩棉 

(C)玻璃纖維 (D)鋁礬土 

答案： A 

參訓人員

意見： 

 

 

出處： 一二等大管輪晉升教材-251、252 

結論： 正確答案改為 A和 B。 

理由： 選項 A正確，但現行實務上多數未使用軟木作為低溫管路絕緣材料，現行實際

造船也廣泛運用「岩棉」，因此正確答案改為 A、B。 
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第 30題 

題目： 蒸汽管路或經過甲板上的壓艙水管路上，應該使用下列那種膨脹接頭？ (A)膨

脹 U型環(B)滑動式膨脹接頭 (C)風箱膨脹接頭 (D)環型膨脹環 

答案： B 

參訓人員

意見： 
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結論： 維持原答案 B。 

理由： 依照現行實務，維持原答案無誤。 

 

 

第 32題 

題目： 下列那一選項，不是板式熱交換器之優點？ (A)熱傳遞效率高 (B)容易清洗維

修、拆裝方便 (C)傳熱面積可彈性增減 (D)須預留維修工作空間 

答案： D 

參訓人員

意見： 
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結論： 維持原答案 D。 

理由： 選項 A、B、C均是題目所述優點，選項 D須預留維修工作空間，雖是設計上

須考量，但也不會是優點的選項，故維持原答案。 

 

 

第 39題 

題目： 關於氣缸蓋裂紋的修理，下列哪種方法不適用？ (A)金屬扣合法 (B)焊補法再

生法。(C)鑽孔消除應力法 (D)鑲套修理法。 

答案： C 

參訓人員

意見： 
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出處： 一二等大管輪晉升教材-38 

結論： 維持原答案 C。 

理由： 題目與實務密切有關，選項設計應涵蓋典型錯誤觀念以驗證理解；教材中也明

列選項，故維持原答案。 

 

 

三、 一等大管輪筆試測驗科目「船舶操作與人員管理」第 6、16、22、25、

26、32、49題 

 

第 6題 

題目： 一九九○年油污防備，因應與合作國際公約第三條所規定的「油污染緊急應變

計畫」，其英文書寫為 (A)Contingency Plan (B)Oil Prevention Pollution Plan 
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(C)Oil Pollution Emergency Plan (D)Oil Prevention Plan 

答案： C 

參訓人員

意見： 
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出處： 一二等大管輪晉升教材-552 

結論： 維持原答案 C。 

理由： 題目設計為「油汙染」緊急應變計畫，選項 A僅是緊急應變計畫，並無油汙染

選項。實務在船上也是以 Oil Pollution Emergency Plan為文件，故維持原答案。 

 

 

第 16題 

題目： 海洋污染防治法第七章第 36條規定，船舶總噸位多少以上之油輪或化學品船，

其船舶所有人應依船舶總噸位，投保責任險或提供擔保，並不得停止或終止保

險契約或提供供擔保? (A)100 (B)200 (C)150 (D)400 

答案： C 
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參訓人員

意見： 

 

 

出處： 一二等大管輪晉升教材-571、572、海洋污染防治法 

結論： 維持原答案 C。 

理由： 教材明列安全管理系統架構，C為唯一完整代表，題意明確，故維持原答案。 

 

 

第 22題 

題目： MARPOL 73/78/97附錄 VI規則 16規定，何時以後安裝在船上之焚化爐應符合

本附錄規則之要求。每一台焚化爐應經主管官署按照國際海事組織所制定之船

用焚化爐標準予以認可。 (A)1998年 1月 1日起 (B)1999年 1月 1日起 (C)2000

年 1月 1日起 (D)2001年 1月 1日起 
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答案： B 

參訓人員

意見： 

 

 

出處： 一二等大管輪晉升教材-547 

結論： 正確答案改為 C。 

理由： 依照教材及公約所述，原公布解答有誤，正確答案改為 C。 
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第 25題 

題目： 我國海洋污染防治法第八章第 44 條規定，不遵行主管機關第四十八條、第五

十條或第五十五條規定所為之停工命令者，處二年以下有期徒刑、拘役或併科

新台幣多少罰金? (A)10 萬元以上 30 萬元以下 (B)20 萬元以上 100 萬元以下 

(C)20萬元以上 150萬元以下(D)50萬元以上一千萬元以下 

答案： D 

參訓人員

意見： 

 

 

出處： 海洋污染防治法 

結論： 維持原答案 D。 

理由： 依海洋污染防治法（民國 112年 05月 31日），原答案 D無誤。 

 

 

第 26題 

題目： 我國海洋污染防治法第八章第 42 條規定，違反第二十條第一項規定，未經許

可利用海洋設施從事採油礦、輸送油、化學品或排放廢(污)水者，處五年以下

有期徒刑、拘役或科或併科新台幣多少罰金? (A)10萬元以上 30萬元以下 (B)20
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萬元以上 150 萬元以下(C)30 萬元以上三千萬元以下 (D)50 萬元以上一千萬元

以下 

答案： C 

參訓人員

意見： 

 

出處： 海洋污染防治法 

結論： 維持原答案 C。 

理由： 依海洋污染防治法（民國 112年 05月 31日）原答案 C無誤。 

 

 

第 32題 

題目： 有關上層裝載(LOT)油船之壓艙水操作：壓艙水(清潔壓艙水)經分離後海上排

放，若於排放之前曾經檢查壓艙水表面並且確認未曾發現油污時，則可利用何

方式排放。 (A)重力在水線以上排放 (B)重力在水線以下排放 (C)重力在水線

以上不得排放 (D)重力在水線以下不得排放 

答案： B 
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參訓人員

意見： 

 

出處： 一二等大管輪晉升教材-617 

結論： 維持原答案 B。 

理由： 題目與教材相符，也明確指出 LOT船舶類型，故維持原答案。 
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第 49題 

題目： 一九七八年議定書Ι規定，船舶發生油污染事故的報告責任，應由肇事船舶之

何人負責? (A)船長、輪機長 (B)船長、船舶所有人、傭船人、經理人、共同負

責 (C)船長、船舶所有人、傭船人、經理人、營運人或船舶之代理人共同負責 (D)

船長、船舶所有人、營運人或船舶之代理人共同負責 

答案： C 

參訓人員

意見： 
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出處： 一二等大管輪晉升教材-503 

結論： 維持原答案 C。 

理由： 涉及緊急應變或船長指揮權責，C選項應對應最完整程序，也與教材敘述相同，

故維持原答案。 

 

 

 


