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114 年度第 3 梯次 

交通部航港局船員岸上晉升訓練及適任性評估 

試題疑義結論 

一、 一等大副筆試測驗科目「航海與船舶操縱」第 16、33 題 

 

第 16 題 

題目： 跡流對推進器和舵效的影響為？ (A)提高推進器效率，增加舵效 (B)提高推進

器效率 ，降低舵效 (C)降低推進器效率，降低舵效 (D)降低推進器效率，增加

舵效 

答案： B 

參訓人員

意見： 

 

出處： 一二等大副補充教材-航海與船舶操縱-177-178 

結論： 維持原答案 B 

理由： 由於伴流（航跡流）的存在，使船後螺旋槳進速比船速低，船後螺旋槳的推力

將比單獨螺旋槳的推力大，但會使舵效變差，因此伴流對提高螺旋槳的推力是

個有利因素，故維持原答案。 
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第 33 題 

題目： 定位法所得的船位，下列何者屬於估計船位(Estimated Position)？ (A)兩無線電

標桿之無線電方位線 (B)兩岸上目標之距離圈 (C)岸上一目標之方位線及其距

離圈 (D)一疊標及一方位線 

答案： A 

參訓人員

意見： 

 

 

 

出處： 一二等大副補充教材-航海與船舶操縱-54 

結論： 維持原答案 A 
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理由： 依教材所述，同時獲得兩個以上的位置線（Line of Position, LOP）或距離位置

圈（Distance Circle of Position, DCOP；簡稱位置圈）即可得到一個定位。……

8. 同一目標方位距離此題選項(C):岸上一目標之方位線及其距離圈指的是單一

目標的方位與距離，為船舶定位 (Fixed Position)方式之一，而非估計船位

(Estimated Position)，故維持原答案。 

 

二、 一等大副筆試測驗科目「貨物作業」第 12 題 

 

第 12 題 

題目： 裝運煤礦於航行中，應固定量測艙溫，當溫度超過多少並有持續升溫之趨勢

時，即有燃燒之危險？ (A)45℉ (B)50℉ (C)70℉ (D)82℉ 

答案： D 

參訓人員

意見： 

 

出處： 一二等大副補充教材-貨物作業-122、139 

結論： 本題送分。 

理由： 根據教材說明，對於溫度均以攝氏度為準，本題答案應為 82 攝氏度，但所有

答案均以華氏度表示，沒有對等的華氏度，故本題送分。 

 

 

三、 三等船副(新)筆試測驗科目「航海常識」第 7、9、22 題 

 

第 7 題 

題目： 航行中之動力船舶在互見時，他船號笛鳴放二長聲後繼之一短聲，請問他船表

示？ (A)我擬在你的右舷追越 (B)我擬在你的左舷追越 (C)我正在朝右轉向 

(D)我正在朝左轉向 

答案： A 

參訓人員

意見： 

 

出處： 三等船副教材 p.144 

結論： 維持原答案 A 

理由： 依避碰規則及教材所述，二長聲繼以一短聲，表示「我船擬由你船的右舷追

越」，故維持原答案。 
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第 9 題 

題目： 本船船艏向 060∘T，此時雷達顯示某目標真方位 115∘T，請問此時目標位於本船

何處？ (A)右艏向(On the starboard bow) (B)右艉向(On the starboard quarter) (C)

左艏向(On the port bow) (D)左艉向(On the port quarter) 

答案： A 

參訓人員

意見： 

 

出處： 三等船副教材 p.5-6 

結論： 維持原答案 A 

理由： 依目標的真方位，該目標明顯位在右艏向，故維持原答案。 

 

第 22 題 

題目： 有關撲滅機艙火災的注意事項，下列何者為非？ (A)油料燃燒時不但產生高熱

且煙霧極濃 (B)若無法用輕便式滅火器撲滅，則應關閉所有通風系統 (C)以「泡

沫」撲滅機艙之火較以「水霧」撲滅為優 (D)可使用固定滅火系統，儘量於火

災發生初期使用 

答案： B 

參訓人員

意見： 
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出處： 三等船副教材 p.91 

結論： B 或 C 均給分 

理由： 依三等船副教材，選項(C) 以「泡沫」撲滅機艙之火較以「水霧」撲滅為優顯

然是不正確的。而選項(B)若無法用輕便是滅火器撲滅，則應關閉所有通風系

統，此不應視為不正確，但應有條件，故本題答 B 或答 C 均給分。 

 

 

 

 


