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115年度第 2梯次 

交通部航港局船員岸上晉升訓練及適任性評估 

試題疑義結論 

一、 一等大副筆試測驗科目「航海與船舶操縱」第 1、4、20、26、37題 

 

第 1題 

題目： 某輪船速 15節，當船順流 2節時，則相對計程儀顯示的航速應為幾節？此時

實際船速為幾節？ (A)15；12 (B)17；15 (C)17；17 (D)15；15 

答案： C 

參訓人員

意見： 

 

出處： 一二等大副補充教材-航海與船舶操縱-16 

結論： 維持原答案 C 

理由： 本題的實際船速(也即對地航速)，肯定為 17節，計程儀航速=15+2=17 順流（一

般假設無偏差），SMG=17*cos0 度=17，試題及答案無誤。 

 

第 4題 

題目： 船舶陷入南半球颱風可航半圓的避航法是為何？(A)左艏受風全速駛離 (B)右

艏受風慢速駛離 (C)右艉受風全速駛離 (D)左艉受風全速駛離 

答案： D 
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參訓人員

意見： 

 

出處： 一二等大副補充教材-航海與船舶操縱-354-355 

結論： 維持原答案 D 

理由： 依據一二等大副補充教材-航海與船舶操縱-354-355敘述如下：……南半球右半

圓是可航半圓，風向右轉（順時針變化），應以船尾左舷受風駛離，試題及答

案無誤。 

 

第 20題 

題目： 在 IALA之浮標系統中，用來標示沉船的是： (A)黑色含紅色橫條紋浮標 (B)

紅白相間方格浮標 (C)綠色浮標 (D)白色浮標 

答案： A 

參訓人員

意見： 

 

出處： 一二等大副補充教材-航海與船舶操縱-37 

結論： 維持原答案 A 

理由： 依據教材：孤立危險標誌（Isolated Danger Mark）： 

設立一個分離危險的限制區域，其周圍可航行，如分離淺灘、石頭或沉船。圓

柱形黑色浮標，含有一個以上的紅色橫條紋，頂標為兩黑色球上下排列，燈質

為白色聯閃光。另題目中已述明依 IALA 浮標系統，不論是 A或 B 系統，其用

來標示沉船的標誌是一致，試題及答案無誤。 

 

第 26題 

題目： 關於超大型船舶的操縱特性，下列敘述何者錯誤？ (A)迴轉性好 (B)應舵性差 

(C)淺水效應顯著 (D)航向穩定性高 

答案： D 
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參訓人

員意

見： 

 

出處： 一二等大副補充教材-航海與船舶操縱-309 

結論： 維持原答案 D 

理由： 本題在討論超大型船舶自身操縱特性，根據教材，超大型船舶操縱特性，迴旋性

佳、航向穩定性與應舵性差、淺水效應顯著，試題及答案無誤。 

 

第 37題 

題目： 某船由甲地：L 35° 00'N,λ125° 00'W，開往乙地：L 20° 00'S,λ150° 00'E，

求大圈距離(浬)？ (A)3356 (B)3542 (C)4322 (D)5012 

答案： B 

參訓人員

意見： 

 

出處： 一二等大副補充教材-航海與船舶操縱-106 

結論： 本題送分 

理由： 經檢測及重新計算，大圈距離為 5845哩，選項中無正確答案，故本題送分。 

 

二、 一等大副筆試測驗科目「船舶操作與人員管理 」第 44題 

 

第 44題 

題目： 由於船舶互相碰撞、觸撞建物或觸礁等海難事故所引起的火災事件大約佔多

少百分率（％）？ (A)1.5 (B)3 (C)4.5 (D)7 
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答案： D 

參訓人員

意見： 

 

出處： 一二等大副補充教材-船舶操作與人員管理-99 

結論： 維持原答案 D 

理由： 依據教材所述，統計分類船上火災原因，其敘述如下： 

海難事故(Vessel Accidents)：係指船舶因發生碰撞、碰觸港區建物、觸礁或劇

烈擱淺等海難所衍生之火災或爆炸事件，其所佔比率約佔 7%。試題及答案無

誤。 

 

 

 


